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Acidentes com Veiculos de Carga em Rodovias
Federais: Estatisticas e Prevencao | 2025



Os acidentes de transito representam um desafio continuo para a seguranca viaria e a saude publica globalmente. No
Brasil, essa realidade se manifesta nas nossas extensas rodovias federais, que anualmente registram milhares de
ocorréncias. Tais eventos resultam em impactos socioeconémicos e logisticos significativos para as empresas do
setor e, lamentavelmente, em perdas de vidas.

Ao oferecer informacgoes claras sobre a formalizacao, gestao e boas praticas no transporte rodoviario de cargas, este
e-book contribui com a melhoria desse cenario, oferecendo uma analise aprofundada sobre os acidentes nas rodovias
federais brasileiras, com foco nas ocorréncias que envolvem veiculos de carga. Os dados utilizados foram
cuidadosamente tratados para garantir a maxima confiabilidade das informacgoes apresentadas. Nosso objetivo é
apresentar os principais padroes e tendéncias observados, fornecendo insights que possam auxiliar na elaboracao de
estratégias mais eficazes para a seguranca no transporte de cargas.

Para a realizagdo deste estudo, utilizamos a base de dados do Boletim de Acidente de Transito (BAT), compilada e
disponibilizada pela Policia Rodoviaria Federal (PRF) no ano de 2025. O BAT é a principal fonte de informacdes sobre
acidentes em rodovias federais brasileiras, registrando detalhes importantes sobre as ocorréncias, os veiculos
envolvidos e as pessoas afetadas.
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Limpeza e Tratamento de Dados Verificagdo de
Padronizagao Faltantes e Invalidos Consisténcia
Corrigimos inconsisténcias e : . : : -
: Aplicamos técnicas para lidar com Realizamos validacdes cruzadas
padronizamos os formatos das ~ . .

) - : valores ausentes ou fora do padrao, para assegurar a loégica e a
informacdes para garantir ) : ) A .

: : - garantindo a integridade dos dados. coeréncia entre as diferentes
uniformidade na analise varidveis

Os dados de acidentes aqui descritos se referem exclusivamente a acidentes ocorridos em rodovias federais brasileiras.
Para fins desta analise, consideramos como "veiculos de carga" os seguintes tipos: Caminhao;
Caminhao-Trator; Caminhonete; Camioneta; Chassi-Plataforma; Reboque; Semirreboque e Utilitario. Ao longo do e-book, utilizamos a sigla
VDC para nos referirmos a esse grupo.

A sigla utilizada em algumas analises significa "Nao Identificado" ou "lgnorado”.

As analises sobre as vitimas dos acidentes podem variar, dependendo do contexto. Em alguns casos, o foco sera em
todas as vitimas envolvidas em acidentes com VDC. Em outros, a analise pode se restringir aos ocupantes do VDC, aos condutores desse
veiculo, ou aos ndao-ocupantes do VDC (ocupantes de outros veiculos e pedestres). As andlises sempre deixarao claro qual grupo de vitimas
esta sendo considerado.
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72.529

Acidentes Registrados

Pela PRF nas rodovias federais em 2025
(-0,86% vs. 2024)

43%

Dos acidentes Envolveram VDC

31.441 acidentes tiveram ao menos um veiculo de
carga envolvido

48,4%

Vitimas em Acidentes com VDC
85.813 das 177.352 vitimas registradas no ano

4,34%

Taxa de Mortalidade envolvendo VDC

Contra 2,53% nos acidentes que nao envolvem
VDC — 75% superior
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Indicador (2025) Valor Variacao vs. 2024

Acidentes

1.441 +0,67%
envolvendo VDC 3 e
Ve.lculos de carga 55289 +0.56%
acidentados
Vitimas 85.813 +1,11%
envolvidas*
Taxa de 4,34% -2,64% (relativa)

mortalidade*

Vitimas envolvidas*: todas as pessoas — independentemente do veiculo em que
estavam — envolvidas em acidentes que tiveram pelo menos um veiculo de carga
(VDC). Inclui ocupantes do VDC e ndao-ocupantes do VDC.

Taxa de mortalidade*: proporcdo de obitos sobre o total de vitimas, em acidentes
envolvendo VDC. A variacdo anual apresentada (-2,64%) é a variacao relativa entre
as taxas dos dois anos, ndo pontos percentuais.

Embora respondam por 43% dos acidentes em rodovias
federais, os veiculos de carga aparecem em quase metade
do total de vitimas — concentracao que reflete a natureza
dessas vias como eixos logisticos e ajuda a explicar por
gue a seguranca no transporte de cargas tem efeito direto
sobre toda a malha viaria. Mais relevante que o volume,
porém, é a diferenca de letalidade: em 2025, a taxa de
mortalidade nos acidentes envolvendo veiculos de carga
foi de 4,34%, contra 2,53% nos demais — uma mortalidade
mais de 70% superior. Cada acidente com VDC tem, em
média, consequéncias mais graves para os envolvidos.
Ainda assim, o quadro de 2025 é de estabilidade
quantitativa com leve melhora qualitativa: o numero de
acidentes com VDC ficou praticamente igual ao de 2024
(variacao inferior a 1%), enquanto a taxa de mortalidade no
recorte caiu 2,64%. Um movimento modesto, mas nho
sentido certo — embora os capitulos seguintes mostrem
que essa melhora geral convive com deslocamentos
preocupantes em segmentos especificos: por faixa etaria,
por causa e por horario.

Fonte: Policia Rodoviaria Federal — PRF | Periodo:
Dados de 2025 com comparagées a 2024
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Para aprofundar nossa compreensao sobre os acidentes nas
rodovias federais, este capitulo explora os eventos sob uma nova
Otica. Vamos além dos numeros totais para entender a dinamica
de cada ocorréncia. Todas as anadlises deste capitulo se referem
exclusivamente aos acidentes envolvendo VDC, ou seja,
ocorréncias em que pelo menos um veiculo de carga esteve
presente. Analisaremos as principais causas que levam aos
acidentes, os diferentes tipos de colisdes e eventos, e qual a
gravidade das lesOes resultantes para os envolvidos. Este
detalhamento é essencial para identificar padroes e direcionar
acoes de prevencao mais eficazes.




BALIDENE 04 ®ALIDENIE> 202 Fora das cinco principais, trés outras causas chamam

4.673 4.656 4.582 atencao pelo volume e pela natureza dos fatos:
4.140

‘Manobra de mudanca de faixa: 1.797 acidentes.

Transitar na contramao: 1.494 acidentes.

2177 2.164 2153 1 gog *Ingestéo de alcool pelo condutor: 1.346 acidentes.

A ingestao de alcool ocupa posicdo menos elevada na
frequéncia de causas, mas permanece como um fator
persistente. Apesar de décadas de campanhas e da
legislacao rigorosa do pais, mais de mil acidentes em
rodovias federais ainda sao atribuidos diretamente ao
consumo de alcool pelo condutor a cada ano.

Reacdo tardiaou  Auséncia de Acessar avia  Condutor deixou Velocidade
ineficiente do reacao do sem observar a de manter Incompativel
condutor condutor presenca dos distancia do
outros veiculos veiculo da frente

Analisar as causas de acidentes é essencial para criar estratégias eficazes de prevencgao e direcionar recursos para a seguranca viaria.
Em 2025, as quatro causas mais frequentes estao diretamente associadas a falta de atencao do condutor e respondem, juntas, por
46,2% dos acidentes envolvendo veiculos de carga. O padrao observado em 2024 nao apenas se mantém como se intensifica em pontos
especificos: a "Auséncia de reacao do condutor” cresceu 10,68% em relacao ao ano anterior, e "Acessar a via sem observar a presenca
de outros veiculos" cresceu 6,40%.

Um ponto critico desta analise € que, embora essas causas sejam dominantes, a base de dados nao permite distinguir o motivo exato da
desatencao (uso de celular, fadiga, distragcao externa etc.). A boa noticia é que "Velocidade incompativel’, quinta causa mais frequente,

recuou 7,20% no periodo. A tendéncia geral, no entanto, ressalta a urgéncia de campanhas de conscientizacao focadas na atencao plena
ao dirigir.
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® ACIDENTES 2024 ® ACIDENTES 2025

Colisao transversal: veiculos em trajetérias que se cruzam
(cruzamentos, conversées), com impacto em angulo reto ou
obliquo.

Colisao lateral mesmo sentido: impacto na lateral de um veiculo,
3.729 3.711 normalmente associado a mudanca de faixa, conversdo ou

2.846 2.853 invasao de trajetoria.
Leito carrogavel: porcdo da plataforma da via que compreende a
pista e os acostamentos, quando existirem.

Colisao traseira Colisao Saida de leito Colisao lateral Colisao frontal
transversal carrocavel mesmo sentido

4.006 3.975 3.932 3 781

O tipo de acidente revela a dinamica das ocorréncias nas rodovias federais. Em 2025, a colisao traseira segue como o tipo mais
frequente no recorte envolvendo veiculos de carga, com 7.530 ocorréncias (+4,35% em relacdo a 2024) — quase 1 a cada 4 acidentes. O
dado corrobora a analise das causas: € o desdobramento direto da falta de atencao e da distancia insuficiente. Ja "saida de leito
carrocavel” recuou 3,84% no periodo.

Volume, porém, nao é o mesmo que gravidade. Os dois tipos de acidentes que mais mataram no recorte em 2025 foram:

Colisao frontal: 9.940 vitimas | 1.372 mortos | 13,80% de mortalidade.

Colisao traseira: 23.629 vitimas | 485 mortos | 2,05% de mortalidade.

Juntos concentram os maiores volumes de ébitos, mas com perfis de risco radicalmente distintos. A colisdo frontal ocorre 2,6 vezes
menos que a traseira, mas responde por quase o triplo dos mortos, sustentada por uma letalidade 6,7 vezes superior. Frequéncia elevada
nao implica maior risco de vida: mesmo menos recorrente, a colisao frontal é de longe o tipo mais letal do recorte.
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® OCUPANTE DO VEICULO DO CARGA ® NAO OCUPANTE DO VEICULO DO CARGA

30.916

Ocupantes do VDC: condutor e/ou passageiros do veiculo de carga
acidentado.

Nao ocupantes do VDC: todas as demais vitimas envolvidas no
mesmo acidente — inclui ocupantes de outros veiculos (automdveis,
motocicletas, 6nibus etc.) e pedestres.

5.778

3.102 2.589 ; )
(i34 2.459 2.455

Lesdes leves Lesdes graves Obito N/

A gravidade das lesdes é indicador critico do impacto dos acidentes, e o estado fisico das vitimas revela padrdes e vulnerabilidades,
especialmente quando ha veiculos de carga envolvidos. A diferenca € marcante conforme a posicao no acidente: enquanto 62,76% dos
ocupantes do VDC sairam ilesos, esse percentual cai para 32,65% entre os nao ocupantes envolvidos nos mesmos acidentes.

Mais expressiva ainda é a diferenca na mortalidade: 2,30% para ocupantes do VDC contra 7,08% para nao-ocupantes — uma taxa mais de
trés vezes maior. O contraste expde duas faces de um mesmo evento: a robustez estrutural dos veiculos de carga, que protegem melhor
seus ocupantes em colisdes, e o potencial mortifero desses mesmos veiculos para ocupantes de outros veiculos menores, além de
pedestres.

Uma boa noticia em meio ao quadro: o numero total de 6bitos em acidentes envolvendo VDC caiu 1,56% em relagao a 2024, em um ano
em que o total de vitimas envolvidas cresceu 1,11%. Ja lesbes graves cresceram 2,26% — sinal de que parte da reducao de mortes pode
estar associada a conversao em lesdes graves, hipdtese que merece acompanhamento nas proximas edicoes.
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PERFIL DO CONDUTOR DE
VEICULO DE CARGA

Compreender quem sao os condutores de veiculos de carga
envolvidos em acidentes nas rodovias federais é
fundamental para direcionar estratégias de seguranca mais
eficientes. Ao investigar caracteristicas demograficas como
sexo e faixa etdria, podemos identificar padroes que
apontam para grupos com maior exposicao ou
vulnerabilidade a riscos. Esta anadlise permite o
desenvolvimento de programas de prevencgao e treinamentos
mais focados, contribuindo para a reducao de acidentes e
para a seguranca do proprio condutor e dos demais usuarios
da via.




~

Mulher 4,7%
N/16,5% m
Homem 88,8%
394% Faixa Etaria
......... 16'7%
11,4%
..... o 16% ..
0,3%
Menos de 20 20 - 35 36 - 50 51 -60 Mais de 60 N/I

v

Vitimas condutoras de VDC: vitimas que ocupavam a posicdo de condutor (motorista)
do veiculo de carga acidentado.

Sexo do Condutor: Em linha com o perfil predominante da forga
de trabalho no transporte rodoviario de cargas, os condutores
de veiculo de carga do sexo masculino representam 88,8% das
vitimas. Vale destacar que o crescimento do numero de vitimas
condutoras mulheres (+2,20%) foi proporcionalmente maior que
o crescimento entre homens (+1,17%) e que o crescimento geral
(+1,09%) — indicador que pode refletir uma maior participacao
feminina no setor.

Faixa Etaria do Condutor: A distribuicao por faixa etaria repete o
padrao de 2024: perfil predominantemente maduro, com a faixa
36—-50 anos respondendo pela maior parcela das vitimas
(39,4%). O dado que se destaca, no entanto, estd nos
condutores com mais de 60 anos. Em 2025, o numero de
vitimas nessa faixa cresceu 5,27% em relacao ao ano anterior —
ritmo cerca de cinco vezes maior que o crescimento geral
(+1,09%). Mais relevante: essa faixa apresenta a maior taxa de
mortalidade entre as analisadas, 3,07%, contra 2,26% da média
geral para condutores de VDC — 35,84% acima da média.

Essa disparidade reforca uma maior vulnerabilidade dos
condutores mais velhos em acidentes e aponta para a
necessidade de atencao especifica a esse grupo em programas
de seguranca e saude ocupacional — com foco em exames
periédicos mais robustos, escalas compativeis com a idade e
equipamentos adequados para maior seguranca.
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PADROES PORDIAE
HORARIO

A analise dos acidentes sob a perspectiva de dia e hora
oferece insights valiosos sobre os padroes de ocorréncia e
0os riscos associados a diferentes periodos. As analises
deste capitulo referem-se exclusivamente aos acidentes
envolvendo VDC. Compreender quando os acidentes sao
mais frequentes e, crucialmente, quando se tornam mais
letais, permite direcionar estratégias de prevencao de forma
mais especifica e eficaz. Neste capitulo, exploraremos a
dindmica dos acidentes ao longo da semana e das 24 horas
do dia, revelando momentos de maior atencdo para a
seguranca viaria.




VOLUME DE ACIDENTES

Dia da semana Madrugada

F S

segunda-feira

terca-feira

quarta-feira

quinta-feira

sexta-feira
sabado
domingo
TAXA DE MORTALIDADE
Dia da semana Madrugada

S

segunda-feira

terca-feira

quarta-feira

quinta-feira

sexta-feira

sabado

domingo

Definicdo dos periodos do dia: Madrugada (00h-05h59) -
Manha (06h—-11h59) - Tarde (12h-17h59) - Noite (18h—-23h59).

Os heatmaps permitem visualizar a complexidade dos acidentes ao longo do
tempo: a intensidade da cor em cada célula (combinacdo de dia da semana e
periodo do dia) indica volume de acidentes ou taxa de mortalidade, dependendo
do grafico, evidenciando os periodos de maior e menor incidéncia ou letalidade.

No primeiro heatmap (Volume de Acidentes), observamos que o maior volume
em 2025 ocorre nas manhas e tardes de dias uteis, com pico na sexta-feira a
tarde (1.739 acidentes — o ponto mais alto da semana). O comportamento
provavelmente reflete a maior quantidade de veiculos circulando nos horarios de
pico. A madrugada, por contraste, registra a menor incidéncia em todos os dias.

Contudo, no segundo heatmap o padrao se inverte: € na madrugada que os
acidentes se tornam mais letais. O ponto mais critico em 2025 deslocou-se da
madrugada de sdbado (como em 2024) para a madrugada de segunda-feira
(8,27%) — fato que merece investigacdo a parte: viagens longas iniciadas no
domingo a noite, deslocamento para inicio de jornada ou outro fenémeno. As
madrugadas de sexta (7,51%), quarta (7,19%) e terca (7,01%) também se
destacam.

Comparativamente a 2024, a mortalidade na madrugada cresceu 7,20%,
enquanto a do periodo da noite caiu 8,36%. Esse deslocamento da letalidade
para a madrugada € um dos achados que mais merecem atencao na edicao
2025: convive com a queda geral da mortalidade no recorte (-2,64%), mostrando
que a melhora nao € homogénea ao longo do dia.

A alta letalidade na madrugada associa-se a fatores conhecidos: fadiga do
condutor, visibilidade reduzida, monotonia das longas viagens com poucos
estimulos visuais e a consequente falta de atencdo, além do potencial
envolvimento de alcool e substancias ilicitas.
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VEICULO

Semirreboque (27,45%) e
Caminhao-trator (22,54%)
lideram em frequéncia

FAIXA ETARIA

36-50 anos (39,4%) —
segue como a faixa
etaria mais frequente

RODOVIAS
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101/116

Mais de 29% dos casos
seguem concentrados em
BR-101 (14,89%) e BR-116

(14,70%)

T
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Reacao tardia ou ineficiente
do condutor corresponde a
14,81% das causas de
acidente
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Mais acidentes — Tarde
Mais letal — Madrugada

GENERO

88,77% dos acidentados
sao Homens

DIA DA SEMANA

SEX

Mais acidentes — Sexta-feira
Mais letal — Segunda-feira



A prevencao € fundamental para evitar acidentes no transporte
rodoviario de cargas. Direcao defensiva e atencao as condi¢coes de
trafego e clima salvam vidas e previnem prejuizos. Destacamos as
seguintes dicas:

 Manutencao preventiva: verificagoes regulares dos veiculos evitam
falhas mecanicas em viagem;

» Conscientizagao e Treinamento: motoristas bem treinados,
conscientes dos riscos e atualizados em direcao defensiva;

e Planejamento de Viagem: antecipe rota, paradas para descanso e
condicdes climaticas e de trafego;

« Adaptacao as Condigoes: ajuste velocidade e dire¢ao conforme
trafego e clima, especialmente em condicdes adversas;

» Respeito as Leis de Transito: cumpra rigorosamente limites de
velocidade e sinalizacao — infracdes aumentam o risco de acidentes;

» Descanso Adequado: descanse antes e durante a viagem para evitar
fadiga, melhorar a concentragao e prevenir erros;

 Sinalizagao: atencao redobrada a sinalizagao horizontal e vertical,
sobretudo em trechos de mao dupla, pontos de retorno e acessos a
rodovias;

« Alcool Zero ao Volante: a Lei Seca é protecdo pessoal e coletiva.
Mesmo em doses baixas, o alcool compromete tempo de reacao,
percepcao de distancia e julgamento — habilidades essenciais ao
condutor profissional.

Um momento de
desatencao pode

impactar
uma vida.

Dentrg e fora
do transito.

No transito, enxergar
o outro é salvar vidas.
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Os acidentes envolvendo o transporte de cargas nas rodovias federais brasileiras permanecem como um desafio critico, com impactos significativos em
vidas e recursos. A leitura dos dados de 2025, comparados a 2024, oferece um quadro de estabilidade quantitativa com ganhos pontuais em letalidade:
o numero total de acidentes envolvendo veiculos de carga ficou praticamente igual ao do ano anterior, e a taxa de mortalidade no recorte caiu 2,64%.
Mas a leitura por dentro dessa média mostra que a melhora ndao € homogénea.

Permanece a predominancia de acidentes causados por falta de atencao do condutor — quatro das cinco causas mais frequentes em 2025 estao
diretamente associadas a esse fator, somando 46% dos acidentes do recorte, e duas delas seguem em alta. Identificamos a extrema letalidade do
transito na contramao e das colisdoes frontais. Persiste também a vulnerabilidade dos condutores com mais de 60 anos, cuja participacdao como vitimas
cresceu cinco vezes mais rapido que a média, e cuja mortalidade segue 35% acima da geral. E a analise por dia e hora mostrou uma crescente da
letalidade para a madrugada (+7,20%), com novo pico critico na madrugada de segunda-feira.

Para transformar esse cenario, é essencial um compromisso continuo e colaborativo de todos os envolvidos: governos, entidades de classe, empresas de
transporte, motoristas e demais usuarios das rodovias. O setor de transporte de cargas, com sua posicao estratégica, desempenha um papel crucial. Isso
implica em investimentos continuos em praticas e tecnologias que visem a seguranca de todos os usuarios da via, protegendo especialmente os mais
vulneraveis. Treinamentos focados nos riscos identificados — desatencao, fadiga em horarios noturnos e alcool — e campanhas de conscientizacao sao
passos fundamentais.

Esperamos que as informacoes e insights apresentados neste e-book sirvam como uma base sélida para a reflexao e para o desenvolvimento de acdes
concretas. A seguranca no transporte nao é apenas uma meta operacional, mas um compromisso ético e coletivo que salva vidas e impulsiona o bem-
estar social. Com a participa¢ao ativa de cada um, podemos construir um futuro com rodovias mais seguras para o transporte de cargas e para todos.
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